PLUS ULTRA - Un vuelo Histérico - por Carlos Gizi “PIPER”
INTRODUCCION:

El 22 de enero de 1926 hidroavion Dornier Wal Rllisa inicia una travesia desde
Palos de la Frontera (Huelva- Espafia) hasta Buaimes (Argentina). Este vuelo ha
sido uno de los grandes raids de la aviacion E$pafio

Recrearé en mi simulador el vuelo que hizo el RIliga en el afio 1926 -cruzar el
atlantico sur por primera vez.-

DESARROLLO:

El suefio de la hazafa.

Finalizado el afio 1924 durante el curso de amplipara mandos de escuadra aérea y
escuadrillas, estudié la posibilidad de llevar préctica un raid aéreo, que diera a
conocer el valor de la aviacion Espafiola fueraddrbnteras, y al mismo tiempo
sirviera para ganar honra y prestigio para Esgdasta entonces las necesidades de
nuestra camparfa de Marruecos habian hecho impdssiplener del material y personal
necesario para ello; pero ya en esa época nuesiadm contaba con material

moderno, abundante y personal en condiciones patguier empresa que se
propusiera, y necesitaba revalidar con vuelos naleslias glorias indiscutibles

ganadas en los campos africanos.

El Dornier Plus Ultra salio con 4 tripulantes:n@ndante Ramon Franco, Capitan
Ruiz de Alda, Teniente de Navio Juan M. DuranMetanico Pablo Rada.-

La Armada Espafiola dispuso que el crucero "Bldsede" y el destructor "Alsedo”,
cumpliendo funciones de buques-escolta tomararmiposis en la ruta prevista, con el
objetivo de dar apoyo y prestar auxilio a la trgmibn del Plus Ultra si fuera necesario.
Por su parte, las autoridades brasilefias de Fesrdnboronha dispusieron mantener
faros permanentes y hogueras, para facilitar Entacion de los aviadores espafoles
durante la noche.
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Los tripulantes
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Ramoén Franco Bahamonde (Ferrol, La Corufa, 18%pafia, 1938), fue un politico,
militar y aviador espafiol. Hijo de Nicolas FrancB8algado de Araujo, capitan de la
Marina, y de Maria del Pilar Bahamonde y Pardo ddrAde. Hermano de Nicolas y
Francisco Franco.

El 22 de enero de 1926 tomo parte en el Vuelo sl Bitra de Palos de la Frontera
(Huelva) hasta Buenos Aires (Argentina), a borddaioavién Dornier Wal Plus
Ultra. Este vuelo ha sido uno de los grandes idgda aviacion espafola.

Al regresar Ramon Franco a Espafia fue recibidd &erfEol como un héroe nacional,
se le dedic6 una placa en su casa natal, el negridoré gentilhombre de Camara y
recibio la medalla "Plus Ultra".

Posteriormente intentd otro cruce del Atlanticoy destino a Nueva York, fracasando
en el intento, siendo rescatado en el mar. Esauibiibro, "Aguilas y garras”, que fue
prohibido por la monarquia a fines de los afio2liticamente se declard republicano



de izquierda, aunque no comunista. Perdio los lesnpel grado militar. Estuvo con el
sector republicano, areng6 desde las tribunasesdfy un accidente que, en su
momento, se vincul6 con un atentado. Fue encagléabré fugarse en un coche que
llevé el mecanico Pablo Rada, con quien proyedtalarse en la Republica Argentina.
Estuvo exiliado, y tras la llegada de la Republiczaia le concedio la jefatura de la
Aeronautica. Destituido posteriormente, dio un gaetleologico, enfrentando a los
republicanos. Se alist6é con el movimiento nacigu& encabezaba su hermano
Francisco.

Fallecié en 1938 durante una mision de bombardedleuaba a cabo desde la Base de
Hidroaviones de Pollensa (Mallorca) al estrellaideidroavion de fabricacion italiana
CANT Z.506 Airone que pilotaba

Juan Manuel Duran Gonzalez

El alférez de navio Juan Manuel Duran Gonzale26dafios cuando se realizara el
histdrico vuelo, era piloto y profesor de la Esaughval de Barcelona. Fallecié en un
accidente aéreo a mediados de 1926.

Julio Ruiz de Alda y Migueles

El capitan de Artilleria Julio Ruiz de Alda y Mideg, que combatiera en Marruecos,
volvio a Buenos Aires en 1930, interesado por zaakl relevamiento
aerofotogramétrico de Buenos Aires, programadcaeporunicipio de la capital
argentina. Ruiz de Alda, que tuvo experiencia cpitaio de combate, recibidé en 1926
la Medalla Aérea, la mayor distincion en tiempopde. Intentd en vano dar la vuelta al
mundo en 1928 y 1929, infructuosamente en ambasoness. Tras regresar a Espafia,
el 29 de octubre de 1933, acompafando a José Arfomno de Rivera, hijo del
fallecido dictador, present6 en el Teatro de la €diende Madrid un nuevo movimiento
ultra conservador y antimarxista, el Falangismidaa la guerra civil espafiola, Ruiz
de Alda fue encarcelado, muriendo en prision.

Pablo Rada Ustarroz

Pablo Rada tuvo actuaciones decisivas para asegju@xsito del "Plus Ultra", hizo
reparaciones en vuelo, trepando por el ala, a m29d kilbmetros por hora, apagd un
principio de incendio con sus ropas, sin importatliegesgo de quemaduras ni la
emision de gases. Recibio la medalla de oro ahfoalle manos de Alfonso XIII.
Posteriormente, obtuvo el titulo de piloto y seid@a la industria del automovil. Tuvo
gue marchar al exilio, por su tendencia republicegtarnando a Espafa, para morir en
su tierra natal, Navarra, a los 77 afos.



La travesia se inicio en el Muelle de la Calzadédlaaguas del rio Tinto, frente a Palos
de la Frontera (Huelva), el 22 de enero de 19268 @55 horas, cuando despegara el
Dornier Wal en su primera etapa que concluyeraaanRalmas de Gran Canaria. En la
tarde, tras ocho horas de vuelo sobre el Océarmiito, el hidroavion acuatizaba en el
Puerto de la Luz, ante una multitud reunida enraslles, aclamando a los tripulantes.
Radio Madrid transmitio en directo el despegueRtie$ Ultra, al iniciar su historico
vuelo sobre el Atlantico.
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El comandante Franco dirigiéndose al “Plus Ultna’eépuerto de Palos para iniciar el
raid
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Caracteristicas técnicas

Hidroavion Dornier, disefio aleman

Dos motores ingleses Napier "Lion", de 450 h. P.

Envergadura: 22,50 m

Ancho de alas: 4,5 metros

Superficie de alas: 96 metros cuadrados

Longitud total: 17,25 m

Altura maxima: 4,80 m

Peso normal: 2.500 Kg.

Peso total para vuelo (con tripulantes y combueskila.000 Kg.

Velocidad maxima que podia desarrollar con losmdotres: 200 Km./h

Velocidad normal: 180 Km./h

Velocidad comercial (la mas econémica): 170 Km./h.

Velocidad de navegacion en mar llana: 30 millas/h.

Radio de accién o autonomia: 3.000 Km.

Altura de vuelo: 450 metros.

Combustible: Gasolina y benzol.

Construido en Pisa (Italia), entre junio y noviembde 1925.

Dotacion: Llevaba, entre otros elementos, altimetenta millas, brdjula, sextante,
derivometro, radiogonémetro, tablas, mapas, sale@wy maquina destiladora de agua.



Su denominacion militar era W12.

Identificacion telegrafica E.D.R.12

Rebautizado por Franco como Plus Ultra, lema qufgia en latin "Mas alla". Es la
divisa de las columnas que flanquean el escudomalcde Espaia.

Sobre las alas y en el costado lleva escrita ¢asesites letras M-M WAL, cuyo
significado es:

M: Letra correspondiente a las matriculas de admaespafiola.

M: Distintivo de la calidad militar de la aeronave.

W: Inicial de Walfisch (Ballena), nombre que la@asemana Dornier daba a este tipo
de hidroaviones.

AL: equivale al numero 12, tipo concreto del hidsioa.

VUELO SIMULADO

PRIMERA ETAPA de 1.300 kmts. Tardo 8 horas y termina en patteagran canaria
en el puerto de la luz.-

Carta de vuelo primer etapa
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La despedida en Espafia

Hechas las despedidas de rigor, y con la emociéregperimentamos al recibir el
homenaje de esta multitud, en la que vivia el alm&spafa, que desde este momento
no abandonaria al "Plus Ultra" hasta su llegadRadh, subimos a nuestro avion, que
desde ahora atrae las miradas de todas las nadomge® nos obliga a no reparar en los
sacrificios que sean necesarios para llegar al fin.



Franco en su sitio, Rada en los motores, Alonscsoasine en la torreta delantera,
Duran y Ruiz de Alda atras, en el cuarto de derpaea desnivelar los pesos y ayudar
al avién a despegar.

Se ponen en marcha los motores a las siete y citecyeuno, y en el recorrido
necesario para calentarlos, Alda le marcé a Frahnambo magnético de la ruta.

El avion despego a las siete cincuenta y cinco3d00 kilos de carga, después de una
carrera de un minuto veintitrés segundos. La cestgba repartida como sigue: 2.500
litros de gasolina y benzol, 150 litros de acdiff kilos de agua, 350 kilos de
tripulacion, 400 kilos de repuestos y herramier@@ilos de radio y 150 kilos de
equipajes y material fotografico.

Al despegar hizo Franco un viraje muy inclinadoread monumento a Colon y pasé
rozando la punta del Sebo para despedirse delgpdelHuelva, que estaba en su
totalidad en ese lugar, enfrente de La Rabida.
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Sobre el mar

A las ocho cincuenta y uno encontramos el cieloectdode nubes bajas, que,
acompafnadas de fuertes remolinos, proporcional@se® movimiento al "Plus

Ultra" y cansancio a su piloto. Ademas, el horieaggtaba completamente cerrado y se
veian grandes chubascos por la proa.

Franco, para evitarlos, subio en espiral hastardgrarse por encima de aquellas 'y a
1.200 metros de altura sobre el mar. A esta allasa;restas de las nubes que
encontrabamos seguian cerrandonos el paso, y ssibith&00 metros, ya con el paso
libre. Por encima de nosotros teniamos un cielgpbetaamente azul, limpio de nubes y
el sol calentaba fuertemente.

Por debajo de las nubes, a unos 200 metros da,dftanco, que iba en el puesto de
pilotaje, expuesto a la gran humedad que se ségnia, frio, y los demas tripulantes
gue iban dentro del avién disfrutaban de buenaeeatypra. Al volar por encima de
aquellas, Franco llevaba casi todo el cuerpo exp@sol y sentia calor, mientras que
sus comparieros, que seguian en el interior de$ 'Pllwa”, iban tiritando de frio.
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SEGUNDA ETAPA desde islas canarias a cabo verde, en Africaeaornido de 1700
km. En un tiempo de 9,50 horas.-el dia 26 de etdert026.-

En Las Palmas quedé el fotégrafo de "Cuatro Viéntaepresentante de "La Nacién"
de Buenos Aires, don Leopoldo Alonso, que filmdraieio del viaje, acompafiando a
la tripulacion hasta el archipiélago canario. Gudias mas tarde, el 26 de enero,
comenzando la segunda etapa despego el Plus B#de ¢h bahia de Gando, en horas
de la mafiana, poniendo proa hacia Porto Praia istalde S&o Tiago (capital del
entonces portugués archipiélago de Cabo Verdé)aado tras nueve horas cincuenta
minutos de vuelo. En Praia el comandante Francamahde decidié reducir el peso
del avion al maximo, quitando 400 kilogramos, cbfinede reducir riesgos ante el
extenso tramo a cubrir sobre el Océano Atlantioedgndo en tierra el alférez de navio
Juan Manuel Duran Gonzélez.
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La TERCER ETAPA del vuelo del plus ultra su cumplio el dia 29 dere de 1926,
desde cabo verde -Africa- a laisla Fernandoa®iha en el norte de brasil, un total
de 2.305 kmts. En un tiempo de 12,40 horas.- lioso de esta etapa es que comenzo6
en invierno y termino en verano-- la proxima etapale 540 Km. Hasta Recife--Brasil-



En la etapa que debia realizarse entre las Isl@abe Verde y Pernambuco (de
acuerdo a lo establecido), fuertes vientos cowigdricieron desviar de su ruta al Plus
Ultra, situacion que mantuvo desvelado al mundererdurante largas y angustiosas
horas, y obligaron a hacer descender al hidroaadlia isla Fernando de Noronha.
Cuando se revisaron los depoésitos de combustibleomprobd que los mismos solo
contenian lo suficiente para volar unos pocos raias. Posteriormente se completd
el tramo de dicha etapa tal cual habia sido proagamPues es importante mencionar
que este viaje rememoraba la travesia realizadeg@arabelas de Cristébal Colon y
contaba con los auspicios del gobierno de Esparfia

Silencio en el cielo

Alda y Rada hacian frecuentes visitas al salorudef, mientras Franco seguia sin
moverse, tal vez pensando en las horas que faltBlimguno habldbamos naday el
vuelo daba una sensacion de silencio, pues el deédos motores a las pocas horas
desaparece y solo se oyen las variaciones delsauodo cuando ratea un motor, cosa
muy desagradable y que por fortuna no hemos oidodenel viaje.

Desde las diez hasta las doce siguio el silenceahdoluto hasta en la radio. Alda no
conseguia oir ninguna estacion, a pesar de estafatbemente a la escucha y haciendo
llamadas con caracter general. En este intervadla YARada comieron unos huevos
duros y tomaron una taza de café caliente, mieRtia@sco seguia sin moverse.

A las once cincuenta y uno tomamos altura merigigna nos dio 7°8 de latitud N., y
por consiguiente 526 millas marinas de recorridsyuitando una velocidad en este
trayecto de 93 millas marinas por hora, viendogtlorque a Noronha (Brasil)
llegariamos anocheciendo.

Sefales de radio

A las catorce, la radio empez6 a dar sefiales @de @igndose sensiblemente, en
direccidn de la proa, dos estaciones de barcoss Ads y veinte estabamos en el
paralelo de 3°, donde debia comenzar la zona desan esta época; pero el alisio
seguia y la calma del mar no se veia por ningioy &tvisibilidad era cada vez peor.
Empezaron a caer chubascos, teniendo que dar rpdeosvitarlos. Hubo uno tan
cerrado, que no hubo mas remedio que pasar bgjesthr doce minutos aguantando el
aguacero.

Tierra a la vista

Los ultimos veinte minutos del vuelo fueron unacpsidad, y para nosotros seran los
mMAas hermosos y emocionantes que pasaremos erajdalidez por el estado de animo,
por aquel atardecer ecuatorial con una luminosidadidable y por la carrera con el
disco grande y ardiente del sol, teniendo comotiebjéas rocas de Noronha, carrera
que sera para nosotros inolvidable.

Para Alda, el trabajo habia terminado con grarri@egues los teléfonos de la radio,
después de doce horas, eran como dos tenazasupadaa un fuerte dolor, y el
negrero de Franco no le permitio quitarselas nnuruto en las dltimas horas del vuelo.
Tuvo que aguantarlo encorvado, sin sentarse yzemm® con la cabeza en la parte
superior del avion.



Carta de vuelo
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Etapa Porto Praia-Pernambuco.—Modelo de carta construida
por el Capitan Ruiz y Comandante Franco.
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Etapa Porto Praia-Pernambuco.—Ruta segliia por el avion al llegar a la isla de Noronha.
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La CUARTA ETAPA se cumplio el dia 31 de enero de 1926, desd&aldésFernando
de Noronha, Brasil hasta Pernambuco ya en elreamt®. A una distancia de 540 kmts,
en 3.40 horas, no sin problemas, ya que unos 10(aKtas de llegar, un problema en



una hélice obligo a detener un motor y repararlpleno vuelo, esto atraso un poco la
llegada.-

La QUINTA ETAPA se cumplio el dia 4 de febrero de 1926, entrendPabuco y Rio
de Janeiro, Brasil, una distancia de 2.100 Km.retiampo de 12,15 horas.-

Carta de vuelo
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Plano del vuelo Noronha-Recife—En ¢l se ve la variacién de rumbo hecha en el
momento de romperse la hélice.
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Una hélice rota

Cuando ocurrid la rotura de la hélice nos encoatrés a 112 kildmetros del final de la
etapa, y esta distancia, que hubiéramos recoradaélo cuarenta minutos de vuelo,
entonces nos debia ocupar hora y media mas, plargqetocidad del hidro habia bajado
de 180 kilometros por hora a 90 solamente.

Si el motor delantero, que marchaba a todo régimaniera fallado un momento,
hubiéramos llegado al mar enseguida, y eso noifécd por ser el tnico motor que
sostenia al avion. Varias veces quiso Franco palmaptor trasero en marcha, a un
reducido niumero de vueltas; pero la trepidacionagiggtnaba amenazaba destruir el
hidroavion y Franco desistia de su empefio.

Los motores, que durante todas las etapas se hadiaoo maravillosamente,
nuevamente nos demuestran sus insuperables cuedidadeste vuelo en que el avion,
mas que sostenido por el motor delantero, parestarsido por la voluntad de Franco,
gue con la mirada fija en el cuentakildmetros yated habilidad en los mandos, le
obligaba al avién a ganar poco a poco altura madegmte. Cada metro que subia el
avion se notaba en la cara del piloto, que a vecesido arreciaba el viento, viraba el
avion hacia él. Asi aprovechaba este aumento deideld para aumentar la
sustentacion del avion y ganar algunos metrostdeaaMas bien parecia un vuelo a
vela, con un avion ligero, que con una maquinapasaba cinco toneladas en estos
momentos. (Finalmente y tras diversas vicisituaggsredujo el glorioso arribo a
Pernambuco
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El dia 9 de febrero de 1926 se cumpli®EBXTA ETAPA de este historico vuelo,
desde la ciudad de Rio de Janeiro, Brasil, hastadWimeo, Uruguay, un total de 2.060
Km.

carta de vuelo

RN s f

Http://ayc1.ebshots.com/imaqe/210/2003944@‘8@{3409 rs.jpg

FEE

ttp://

; Fesvem




et y [ T ] |

Http://aycu40.webshots.com/image/17759/200063608866741 rs.jpg

Rio Janeiro.—Momento de peligro para el Plus Ultra, que va a remoloue @e una
canoa de la Marina. En ella se ve a Franco soltando el remolque para evitar la
rotura de un ala.
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Al atardecer del 9 de febrero, en la sexta etapaspgun se habia proyectado debia
concluir en la capital argentina, tras algo masutve horas de vuelo, mientras el Plus
Ultra volaba sobre la vertical de Maldonado, eesté uruguayo, cambié el rumbo
hacia Montevideo, acuatizando en la rada de ldalapiental, provocando la algarabia
de los vecinos montevideanos que, por unas hagasagron a los tripulantes del
hidroavion .-

La ultima etapa del vuelo del plus ultra se cutnplilO de febrero de 1926, distancia
220 kmts. Fue un total de 10.270 kmts en un tiedgeuelo de 59,30 horas.-
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El 10 de febrero, tras un vuelo de 44 minutos e Rllitra cumplio la séptima etapa,
para llegar a la ciudad de Buenos Aires donde,adekdia 9, una multitud esperaba la
llegada del Plus Ultra a orillas del Rio de la ®lat

La emisora de radio L.Z.0O. comunicaba las novedddksiaje, recibidas por medio de
los entonces escasos y elementales receptorashiéta por medio de los altavoces
instalados en camiones del periddico "La Naciésta@onados en varios lugares de la
avenida Costanera y su balneario municipal. Perrasdio la multitud que esperaba a
los intrépidos espafioles, se enterd que la llegada el 10 de febrero.

Muchas personas retornaron el dia 9 a sus hogdiesan a seguir las noticias a la
calle Florida, frente a la sede de los periodicadNacion, o La Prensa, en la Avenida
de Mayo; aunque muchos otros decidieron pasardaeneeraniega en la Costanera
Norte, para no perder sus lugares.

El dia 10, hacia el mediodia, en el horizonte, sdds aguas del Rio de la Plata, por el
sudeste, en direccion a Montevideo, aparecié utopasturo que fue agrandandose,
arrancando una ovacion continua en la muchedumi@eagjo era superada, por
momentos, por bombas de estruendo y las sirenlaardes anclados en el puerto
metropolitano y de los diarios capitalinos. Lasspaas ubicadas en la zona norte del
puerto metropolitano fueron quienes mejor avistaidmdroavion Plus Ultra, cuya
silueta se veia minuto a minuto con mayor clariéad,n cielo limpido.

El Plus Ultra se acerco a la costa bonaerensely@ené sobre la ciudad, en medio de
manifestaciones de jubilo de la multitud.

Todos, salvo los enfermos, salieron a las callesekellos, Esteban Araiz Rodrigo, que
aquél 10 de febrero dejo su trabajo en hotel Apala dirigirse a la Costanera, donde
dio rienda suelta a su emocion ya que aunque adreia, era tio del joven mecanico
procedente de un hogar de artesanos de Catarragatril -entonces de 23 afios- Pablo
Rada Ustarroz.

El comercio callejero increment6 considerablemégeentas, ya que los tipicos
vendedores ambulantes se acercaron a la zonadebieerto metropolitano, agotaron
sus existencias de bocadillos, limonada, bargullosnfituras. Dos aviones de la
Armada Argentina se sumaron a otros que evolucemabbre el puerto.

El 9 de febrero, el presidente argentino, MarcelDd Alvear, y su esposa Regina
Paccini, interrumpieron sus vacaciones veraniegaga del Plata, retornando a
Buenos Aires, para llegar a la recepcion oficia ga dio a los pilotos. El 10, desde un
balcdn de la Casa Rosada, el presidente Alveahiomculares, observaba
detenidamente el cielo, sobre el Rio de la Plagajendo el acercamiento de la
aeronave espafola.

A las 12.27 horas, acuatizaba en aguas del Ria Eiata el Plus Ultra, aclamado por
miles de argentinos, espafioles y residentes de mdi@onalidades, que vitoreaban a
Espafay a los aeronautas. La llegada de la aerdmspana se recordé durante mucho
tiempo, siendo exaltada la hazafa de Franco ycsuspafantes, por todos los
periodicos bonaerenses como motivo de orgullo foala la estirpe Iberoamericana.



Desde Malaga, el Rey Alfonso XIII sigui6é atentaneegitdesarrolld de la ultima etapa
del viaje, a través de la Compaiiia Italiana de €sabélegraficos Submarinos
(Italcable). Por medio de esta empresa el rey saber al comandante Franco su
intencién de mantener una conferencia cablegrgimey después del arribo a Buenos
Aires, que se llevd a cabo a partir de las 15.08hdel mismo dia 10.

El cronista del diario "La Nacion" describia loxhes en la edicién del jueves 11 de
febrero, en los siguientes términos: "Estas caligsmcentes, a poco, quedaron
materialmente obstruidas: tal era la afluenciaetdoulos que pretendian pasar. Y
como otra avalancha de vehiculos venia del Stnafedo en muchos sitios se paralizd
completamente. Los agentes de Policia agitabaitnmaiite su varita blanca. Por entre
los automoviles y los tranvias la multitud se dexdda, se corria hacia el puerto, con el
temor de llegar demasiado tarde...". Los titulosadedrtada de esta edicion estuvieron
exclusivamente dedicados al acontecimiento.

Este vuelo tuvo, asimismo, trascendencia aerdiitatépor cuanto se transporté un
paquete de correspondencia integrado por catoezapsolamente, todas con la firma
autografa del comandante Franco.

El Plus Ultra recorrié 10.270 Km. Empleando 61 Boral4 minutos de vuelo, en siete
etapas, desarrolladas durante 19 dias, con 7 msrdalvuelo, a velocidad media de 172

Desde el punto de vista técnico fue un éxito robund

El Rey Alfonso XVIII de Espafa, dono a la Armadayéntina el Plus Ultra, que fue
usado como correo, hasta que fue dado de baja.-

El gobierno argentino, dono entonces una estatleade, que fue puesto el el muelle
de la Reina en el Entorno de la Rabida, Espafia.-

Hoy el Plus Ultra esta en el museo de Lujan, Budies

carta de vuelo

arta del vuelo Monfevideo-Buenos Aires
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A las doce divisamos la atmosfera negra que sergldicomo un manto sobre la
poblacién de Buenos Aires y se eleva hasta cer&@@enetros.

A las doce y catorce nos encontramos en vuelo salmiadad, permaneciendo sobre
ella algunos minutos, comprendiendo la intensa @naiel pueblo que nos contempla,
gue no es mayor que la nuestra. Reduciendo unlpscootores, oimos la inmensa
algarabia y el intenso clamoreo que escapa de pgdhacinas, atronando el espacio en
tal forma que dificilmente recordara Buenos Airasnomento parecido.
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Una bandada de aves aéreas sale al encuentrg@alave historica, que llega
portadora de tantas esperanzas, de tantos recudediasitas realidades y de tantas
ilusiones. Es portadora del mas alla de la histdeaplus ultra del porvenir.

A las doce y veintisiete descendemos sobre lassatglaantepuerto, y el avion se posa
en su superficie, deteniéndose un momento paraan@sen la historia.

Navegando rapidamente para no ser alcanzado peanass, entra con sus motores en
marcha por la boca del puerto y se dirige a la mogecada para su anclaje.
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Instante en que la aeronave triunfal di6 término a su viaje, posindose =obre las aguas
del Plata, junto a los muelles de la capital argentina.

Http://img379.imageshack.us/img379/7463/enelriodelzrxl.jpg

Resumen
Las etapas del raid fueron cubiertas en los tiengpmms las distancias siguientes:
Ciudad/Distancia/Tiempo/Velocidad

Palos-Las Palmas/1.300 Km./8.00/163

Las Palmas-Porto Praia/1.745 "/9.50/178
Porto Praia-Noronha/2.305 "/12.40/181
Noronha-Pernambuco/540 "/3.38/150
Pernambuco-Rio Janeiro/2.100 "/12.15/171
Rio Janeiro-Montevideo/2.060 "/12.05/171
Montevideo-Buenos Aires/220/1.11/188
Distancia total/10.270/59.30/172



Articulo en el diario La Nacion de la época

LA LLEGADA DEL PLUS ULTRA A BUENOS AIRES FUE
UNA APOTEOSIS PARA ESPARA Y PARA 5US PILOTOS
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Al regresar Ramon Franco a Espafia fue recibidd &erfEol como un héroe nacional,
se le dedicé una placa en su casa natal, el negridoré gentilhombre de Camara y
recibio la medalla "Plus Ultra".

Posteriormente intentd otro cruce del Atlanticaoy destino a Nueva York, fracasando
en el intento, siendo rescatado en el mar. Esauibibro, "Aguilas y garras”, que fue
prohibido por la monarquia a fines de los afio2liticamente se declaro republicano
de izquierda, aunque no comunista. Perdio los lesnpel grado militar. Estuvo con el
sector republicano, areng6 desde las tribunasesdfy un accidente que, en su
momento, se vincul6 con un atentado. Fue encagléabro fugar en un coche que
llevd el mecanico Pablo Rada, con quien proyedtaiarse en la Republica Argentina.

Estuvo exiliado, y tras la llegada de la Republiczaiia le concedio la jefatura de la
Aeronautica. Destituido posteriormente, dio un gaetieoldgico, enfrentando a los
republicanos. Se alist6 con el movimiento nacigu& encabezaba su hermano
Francisco. A fines de octubre, fallecié en un aecid aéreo, cerca de las islas Baleares



El Comandante Franco es paseado por la Av. De MayB8s. As

Monumento el viaje del Plus Ultra, subvencionadoArgentina, en La Rabida,
Espafa
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El Plus Ultra en la actualidad en el Museo de LuiBs. As.)
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Vista de la cabina
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